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RESOLUCION de 30 de julio de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto «Ampliacion del puerto de
Valencia (Valencia)».

El proyecto a que se refiere la presente resolucion se encuentra
comprendido en el apartado 6.d. del anexo I del Real Decreto Legisla-
tivo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, por
lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter
previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a evaluacién de
impacto ambiental, y procediendo formular su declaracién de impacto de
acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental y la
proposicién de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y organo sustantivo. Objeto
y justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.—El
promotor del proyecto es la Autoridad Portuaria de Valencia, y el 6rgano
sustantivo Puertos del Estado.

El Plan Estratégico 2001-2015, elaborado por la Autoridad Portuaria
de Valencia, contempla la necesidad de ampliar la oferta de instalacio-
nes, con el objetivo de mantener el caricter interoceanico del Puerto de
Valencia. Esta ampliacion estara destinada a potenciar el trafico de con-
tenedores.

La actuacion consiste en la creacion de una nueva darsena en la zona
norte del Puerto de Valencia, exterior al Dique de Levante actual,
mediante la construcciéon de un dique exterior de dos alineaciones, dando
lugar a una nueva bocana orientada hacia el sur. Adosada al Dique Norte
actual se formara una explanada portuaria de 525 m de anchura, con un
frente de muelle de 1.350 m. El borde este de la explanada se prolongara
con un dique paralelo al Dique del Este actual, a 280 m de separacion del
mismo y de 2.165 m de longitud total, creando otra explanada de operacion.

El nuevo dique partira de la zona intermedia de la ultima alineacion
del dique de proteccion del canal de entrada a la Darsena Interior y se
configurara, como se ha mencionado, en dos alineaciones. La primera,
de 2.080 m de longitud, tendra una orientacién aproximada ESE. La
segunda, se orientara perpendicularmente a la anterior y tendra 1.310 m
de longitud.

Ademas, se construird otro muelle de 100 m de anchura y 350 m de
longitud, junto al primer tramo del nuevo dique.

La configuracion propuesta dara lugar a dos terminales de operacion
de contenedores y dos zonas de operacién que, en conjunto, totalizaran

156 ha de superficie. La darsena resultante entre la primera alineacion
de dique y el muelle de la explanada tendra una anchura de 500 m en su
zona mas interior, y de 600 m en su entrada.

Para conseguir los calados requeridos sera necesario realizar un
dragado de la darsena a —18 m, con lo que se generaran 1.500.000 m? de
material «limos arenosos».

Para la formacion de las explanadas seran necesarios 19.050.000 m?
de material de relleno, procedentes de las siguientes fuentes: dragado
de la nueva darsena, dragados de profundizacién adicional en la zona
central de la nueva darsena, dragado de la ampliaciéon en curso del
Puerto de Sagunto, dragado de zonas exteriores (50-60 m de profundi-
dad), dragados de puertos argelinos, canteras en el entorno de la ciudad,
y obras y demoliciones en el entorno urbano de Valencia.

El desarrollo de la configuracién final se llevara acabo en dos fases:

Fase 1.* Incluye la construccién del dique exterior al completo, mue-
lles y borde del fondo de darsena, tramo norte del dique adelantado y
borde provisional, dragado de la darsena a —18 m y formacién de la
explanada mediante relleno, y ejecuciéon de obras de superestructura.

Fase 2.* Incluye la construccién del segundo tramo del dique adelan-
tado, relleno y formacion de explanada, y ejecucion de superestruc-
tura.

Alternativas. Se han estudiado cinco alternativas para la realizacion
del proyecto:

Alternativa 1: Creacion de una darsena al NE y E del puerto actual,
protegida por un extenso dique de dos alineaciones que se superpone a
los diques actuales Norte y Este. Las explanadas de las nuevas termina-
les se adosaran a los citados diques.

Alternativa 2: Creacion de una darsena, entre los diques Norte y Este
actuales, a través de la construcciéon de un extenso dique de tres alinea-
ciones. Las explanadas de las nuevas terminales portuarias se adosan al
nuevo dique.

Alternativa 3: Se construye un dique de dos alineaciones similar al de
la alternativa 1, abrigando una terminal adosada al actual dique Norte.
La configuracion final se completa con la creacién de una terminal en
prolongacion de la actual Terminal Sur a través de la construccién de un
dique convergente con el anterior. Serd necesaria la ejecucion de una
nueva bocana, mediante la demoliciéon de un tramo del actual Dique
Este.

Alternativa 4: Creacién de una nueva darsena en la zona N exterior al
Dique de Levante actual, a través de la construccién de un dique exte-
rior de dos alineaciones que la rodea, dejando abierta la bocana orien-
tada hacia el S. Muy similar a la alternativa 1, con un desarrollo mas
moderado de la zona SE.

Alternativa 5: Consiste en la construcciéon de un nuevo dique de pro-
teccién partiendo de la zona intermedia de la ultima alineacién del dique
de proteccion del canal de entrada a la Darsena Interior y se configura
con tres alineaciones, la ultima de las cuales alcanza el morro del Dique
del Este. Por tanto, el dique crea un recinto cerrado dentro del cual se
conforma la darsena. El acceso se realizaria por un canal resultante de
la demolicién del tramo inicial del actual Dique Norte.

Alternativa 1 2 3 4 5
Longitud de diques (TN) ... ...ttt 5.160 4.110 6.090 5.555 4.830
Longitud de linea de muelles con explanada (In) .............c.ooviiiinnn.. 2.215 2.520 3.550 2.060 4.110
Longitud de muelle sin explanada (m) .............. .. i, 3.140 900 2.630 2.100 -
Superficie de explanadas (ha) ............ ...ttt 153,4 153 191 153 2275
Volumen de rellenos (IM®) . ... ..o e 20.740.000 | 23.990.000 | 27.795.000 | 19.050.000 34.900.000
Volumen de dragados (18 m) ...t 1.600.000 4.500.000 5.600.000 1.500.000 4.150.000

Se ha elegido la alternativa 4, considerandose menores los efectos
negativos sobre el medio, destacando que implica un menor volumen de
dragado que el resto de alternativas, asi como una menor superficie de
explanadas y movimiento de tierras.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.
Las actuaciones previstas se ubicaran al noreste de las instalaciones actua-
les del Puerto de Valencia, situdndose entre un entorno industrial, colin-
dante con la ciudad de Valencia, y la lamina de agua del Mar Mediterraneo.

El litoral presenta una alineacion general rectilinea, rota por la presen-
cia del Puerto de Valencia. Al norte del mismo se apoya la playa de la
Malvarrosa, presentando una anchura de playa superior a los 100 m en
gran parte de su longitud. En la actualidad se ve afectada como conse-
cuencia de la construccion del Canal de Acceso a la Darsena Interior del
puerto, de manera que la playa sufre un basculamiento con acreciones de
material en el extremo sur de la playa, y erosién en el tramo intermedio de
la misma.

Por otro lado, debe tenerse en cuenta el aprovechamiento turistico de
la playa de la Malvarrosa, que configura la fachada maritima de la ciudad.
La calidad de la playa, y su adecuacion de accesos y servicios, se constata
con la concesién de la Bandera Azul, que otorga la Fundacién para la
Educacion Ambiental (FEE) en base a una alta calidad ambiental y unos
buenos servicios y seguridad para los usuarios.

Al sur del Puerto de Valencia se encuentra la actual desembocadura
del rio Turia, desviado durante la dltima ampliacion del Puerto, y las pla-
yas de Pinedo y Saler. En las ultimas décadas estas playas han venido
sufriendo un retroceso producido por la interrupcion del transporte lito-
ral, debido al crecimiento del Puerto y al descenso de aportes sélidos del
rio Turia.

Situado al sur de la actuacién se encuentra el espacio incluido en Red
Natura 2000, catalogado como lugar de importancia comunitaria y zona
de especial proteccion para las aves «LiAlbufera» (ES0000023). Este espa-
cio natural protegido estd incluido en el listado del Convenio Internacio-
nal de Ramsar y esta declarado parque natural. Se trata de una laguna



BOE num. 196 Jueves 16 agosto 2007 35047
litoral de aproximadamente 2.000 hectareas de superficie, rodeada por R R
campos de arroz. Presentan especial relevancia para este proyecto sus Relacién de consultados riscIi)gie; a:S

habitat dunares, situados entre el lado oeste de la laguna y el Mar Medite-
rraneo, asi como la franja marina del LIC, situada aproximadamente a tres
kilémetros de la actuacion.

En relacion a la biodiversidad de la zona, senalar la presencia de 16
habitat naturales segun la Directiva Habitats, 92/43/CEE, 5 de ellos priori-
tarios: 1.150 lagunas costeras; 1.120 praderas de «Posidonia oceanica»
(Posidonion oceanicae); 3.170 estanques temporales mediterraneos;
2.250 dunas litorales con «Juniperus spp.» y 7.210 turberas calcareas de
«Cladium mariscus» y con especies del «Caricion davallianae». También,
la presencia de 44 taxones potencialmente afectados (Directiva Habitats),
38 de aves, 3 de plantas y 3 de peces, debiéndose destacar de entre los
ultimos a las especies «Aphanius iberus» y «Valencia hispanica» (esta
dltima, prioritaria).

La biodiversidad de los fondos marinos esta caracterizada por la pre-
sencia de comunidades bentonicas de sustrato blando y sustrato duro,
siendo estas ultimas algo mas comunes que las primeras. Los fondos blan-
dos estan representados principalmente por comunidades de arenas finas
bien calibradas (AFBC) y de detritico costero (DC), acompanadas por
otras de transicion de AFBC a DC. Tanto en el DC como en las comunida-
des de transicion se han localizado areas con restos de «Posidonia ocea-
nica» muerta. Los fondos duros estan representados por varias comunida-
des, destacando la importante presencia de comunidad de coraligeno
(algas rodofitas calcareas).

En cuanto a la presencia de «Posidonia oceanica», planta faner6gama
de gran importancia en el Mediterraneo, el EsIA sefiala su presencia en la
zona de estudio, si bien siempre habla de numerosas manchas dispersas y
en un estado de conservacion muy malo, especialmente al norte de la
actuacion. Sin embargo a escasos tres kilémetros al sur de la misma, mas
hacia el espacio protegido de «Li Albufera», existe una presencia de Posi-
donia en un estado de conservacién algo mejor, constituyendo aproxima-
damente un 8% de la cobertura de la superficie marina del LIC de «L Albu-
fera», tal y como senala la Direccion General de Biodiversidad del
Ministerio de Medio Ambiente.

Sobre los recursos pesqueros, cabe destacar las playas secas e inunda-
das al sur del puerto, por ser una zona que soporta actividad marisquera,
en especial recoleccion de moluscos bivalvos como son la Chirla (Chame-
lea gallina) y la Tellina (Donax trunculuns).

3. Tramitacion.—La tramitacién en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental se inici6 con fecha 1 de febrero de 2005, mediante
la recepcion del documento ambiental del «Proyecto de ampliaciéon del
Puerto de Valencia». El1 3 de marzo de 2005 se inicia el tramite de consul-
tas acerca de la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, cuyo
resultado se trasladé al promotor el 24 de junio de 2005.

El proyecto se sometio al tramite de Informacién Publica mediante
anuncio en el Boletin Oficial del Estado, de 19 de abril de 2006,
numero 93. Con fecha 12 de septiembre de 2006, Puertos del Estado remi-
ti6 a la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expe-
diente completo, consistente en el anteproyecto, el estudio de impacto
ambiental del mismo y el resultado de la informacién publica.

Con fecha 27 de diciembre de 2006, la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental solicité informacion complementaria al promotor.
Dicha informacion se recibe el 30 de marzo de 2007.

4. Consultas previas. Relacion de consultados y de contestacio-
nes.—En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados
durante la fase de consultas previas, senalando con una «X» aquellos que
han emitido informe en relacién con la memoria-resumen:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad .................. -
Direccion Generalde Costas ................ ... ... .. X
Secretaria General de Pesca Maritima del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion .......................... -
Subdireccién General de Trafico, Seguridad y Contaminacion
Maritima de la Direccion General de la Marina Mercante del
Ministerio de Fomento ........... ... ... ... ... ... ..... X
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de
Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana .........
Direccion General de Pesca de la Consejeria de Agricultura,
Pesca y Alimentacion la la Generalitat Valenciana ........
Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la
Consejeria de Cultura, Educacién y Deporte de la Generalitat
Valenciana ............ .. ..
Instituto Espanol de Oceanografia .......................
Ayuntamiento de Valencia ........... ... .. ... ... ..
Cofradia de Pescadores de Valencia ...................... -
A D EN A -

>

s alal

Ecologistas en Accion .............c.co i, -
GIEENPEACE . .\ vttt ettt ettt et ettt et -
S E. O -
AmigosdelaTierra ......... ... ... ... .. i, -
Grupo de Estudios y Defensa del Entorno «Roncadell» ... .. -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas son los siguientes:

Espacios naturales protegidos. Tal y como indica el Servicio de Orde-
nacién Sostenible del Medio de la Direccién General del Medio Natural de
la Conselleria de Territorio y Vivienda de la Generalitat Valenciana el pro-
yecto planteado es colindante con el Parque Natural de 1'Albufera y al
sector marino del LIC «LAlbufera» ES0000023.

Las instalaciones del Puerto de Valencia, y sus sucesivas ampliaciones,
provocan una alteracion de la dinamica litoral que, entre otros efectos, da
lugar a procesos regresivos, intensos y visibles, en las playas al sur de la
nueva desembocadura del Turia y, en especial, en las playas de Pinedo y
El Saler (ambas dentro del Parque Natural). Es posible que estos efectos
se incrementen con la ejecucion del proyecto, a menos que se habiliten
las oportunas medidas correctoras.

Dichas medidas no deben suponer impactos negativos sobre el sector
marino del LIC.

Dinamica litoral. La Direccion General de Costas del Ministerio de
Medio Ambiente considera que, dada la magnitud de las obras proyecta-
das y el efecto que las mismas produciran en el litoral, debera realizarse
un estudio de dindmica litoral que comprendera el estudio de las activida-
des proyectadas sobre el dominio publico maritimo terrestre, tanto
durante su ejecucion como durante su explotacién, debiendo incluir en su
caso las medidas correctoras necesarias.

Material de dragado y rellenos. Segun el Instituto Espaiiol de Oceano-
grafia deberan evaluarse los materiales de dragado que sean utilizados
como material de relleno, segun las recomendaciones del CEDEX.

Por otro lado, considera que, en el caso de que se utilicen materiales
de dragado del Puerto de Sagunto y que éstos se transporten por via mari-
tima, se deberian tener datos sobre el hidrodinamismo de la zona de
actuacion, asi como de las biocenosis existentes y de su calidad medioam-
biental.

La Direccién General de Costas informa que el material procedente
del dragado de la ampliacion del puerto que sea apto para su utilizacion
en regeneracion de playas, debera dedicarse a dicha finalidad en su tota-
lidad, no pudiendo ser utilizado en el relleno de las nuevas explanadas
portuarias.

Afeccion a la fauna y flora marina. La Direccion General de Pesca de la
Consejeria de Agricultura, Pesca y Alimentacién de la Generalitat Valen-
ciana indica que las playas secas e inundadas situadas al sur de Valencia
soportan actividad marisquera, en especial recoleccién de moluscos
bivalvos como la Chirla y la Tellina.

Se considera que deberia recogerse un estudio sobre el estado inicial
de la comunidades de moluscos, incorporando al plan de vigilancia
ambiental el seguimiento de los parametros del medio fisico, quimico y
biolégico (evolucion del tipo y tamaio del sedimento; evolucién de las
comunidades de invertebrados marinos; evolucién de la calidad quimica
del medio marino).

La Direccién General de Costas informa que se debera realizar un
estudio de dispersion de finos, tanto por dragado como por relleno, asi
como una estimacion de la hipotética afeccién a la fauna y la flora marina
por efecto de la disminucién de la penetraciéon de la luz en la columna de
agua. Debe cuantificarse el volumen de material que, por unidad de super-
ficie, podria sedimentarse sobre la zona ocupada por pradera de «Posido-
nia oceanica» mas proxima a la zona de actuacion.

Estudio arqueolégico subacuatico. La Direcciéon General de Patrimo-
nio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura, Educacion y Deporte
de la Generalitat Valenciana informa que se debe realizar el correspon-
diente estudio arqueolégico subacuatico. Las actuaciones técnicas nece-
sarias se deberan consensuar con el organismo tutelar y cubrir el 100% del
area afectada.

Calidad de las aguas. El Servicio de Calidad de las Aguas de la Direc-
cién General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Territorio y
Vivienda de la Generalitat Valenciana informa que las nuevas explanadas
deberan contar con las correspondientes redes de saneamiento, asi como
red para la evacuacion de las aguas pluviales. Todo vertido de la red de
saneamiento y pluviales debera contar con autorizacién de vertido en
dominio publico portuario. Asimismo, las aguas residuales generadas
durante las obras deberan obtener autorizacion de vertido temporal.

Estudio del impacto paisajistico. El Area de Evaluacién Ambiental de
la Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Territorio



35048

Jueves 16 agosto 2007

BOE num. 196

y Vivienda de la Generalitat Valenciana considera que sera necesaria la
realizacion de un estudio de la afeccion al paisaje.

Justificacién del proyecto y de las alternativas. La Comisién Informa-
tiva de Vivienda, Grandes Proyectos y Urbanismo del Ayuntamiento de
Valencia considera que, dada la magnitud del proyecto, afectara a aspec-
tos ambientales, sociales y urbanisticos, con repercusiones que modifica-
rian sustancialmente la fachada maritima, y las playas de la ciudad, por lo
que debera justificarse adecuadamente tanto el proyecto como las alter-
nativas planteadas.

5. Fase de informacion publica y consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

5.1 Informacién publica.—Durante el periodo de informacion publica
del proyecto se han recibido 49 alegaciones, pertenecientes a administra-
ciones publicas, asociaciones, entidades y empresas. A continuacion se
resumen los aspectos ambientales mas significativos de las mismas:

Afeccion a la dinamica litoral.

La Direcciéon General de Costas considera que es necesario minimizar
el basculamiento en la playa de la Malvarrosa. En cuanto a la aportacion
de arena, se deberia de mantener en la cantidad prevista por el estudio de
impacto ambiental (183.850 m?), aportandose o no en funcién de que la
evolucion de la playa se acomode al modelo previsto. En este sentido, se
debe incorporar el seguimiento de la evolucion de la playa, fijando un
horizonte de cinco afos tras las obras para ver la conveniencia de aporta-
cién de material.

El Puerto de Valencia es responsable de las profundas modificaciones
que se han venido produciendo en las playas de Pinedo y El Saler. El bas-
culamiento de la playa de Pinedo no ha terminado, por lo que se debiera
aumentar la longitud del dique de encauzamiento de margen derecha del
Turia, y anadir el material sedimentario que lleve a su equilibrio a la playa,
al tiempo que se hace necesario completar la defensa y apoyo de la playa
en el extremo sur, a partir de donde termina el efecto de difraccion.

También debe contemplarse el seguimiento de la evolucion de las pla-
yas de Arbre de Gos y Saler, ya que el efecto del puerto puede obligar a no
muy largo plazo al establecimiento de nuevas obras de control de la ero-
sién, que deberian ser asumidas por la Autoridad Portuaria de Valencia.

Calidad de las aguas.

La Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Terri-
torio y Vivienda de la Generalitat Valenciana informa que la afeccion
sobre la dinamica litoral en la zona situada al norte del Puerto de Valencia
modificara la dispersion del vertido a través del aliviadero de pluviales de
El Cabanyal, con punto de vertido en el Contradique Ribera Norte. Igual-
mente, es esperable que se modifique la dispersion de la pluma del vertido
a través del Emisario Submarino de Vera.

Por ello, se considera necesario que se elabore y se ponga en marcha
un plan de dragado periédico del entorno del Aliviadero de El Cabanyal.
Estas medidas se afadiran a las ya propuestas por el proyecto (segui-
miento de la evolucion de la linea de playa).

Por otro lado, seria conveniente la valoracién y correspondiente pro-
puesta de medidas correctoras sobre el impacto de la modificacion de la
dispersion de los vertidos de El Cabanyal y de Vera.

En cuanto a los efectos sobre la calidad de las aguas durante las fases
de construccion y de explotacion, se ampliara el listado de a analizar en
cada uno de los puntos de control, anadiendo los siguientes parametros:
pH, hidrocarburos, Nitrégeno organico, Nitrégeno total, Fésforo total,
toxicidad, Plomo, Cromo VI, Zinc, Cadmio, Mercurio, Arsénico, colifor-
mes totales, coliformes fecales, estreptococos fecales.

Justificacion del proyecto.

El Grupo Socialista del Ayuntamiento de Valencia, el Grupo Municipal
de Esquerra Unida-L'Entesa del Ayuntamiento de Valencia, la Asociacion
de Vecinos y Vecinas de Cabanyal-Canyamelar, la Asociacién de Vecinos y
Vecinas de Nazaret, la Federacion de Asociaciones de Vecinos de Valen-
cia, Asociacién de Vecinos Nazaret Unido, Joseph Ramoén Medina Fol-
gado (Catedratico de Universidad de Ingenieria e Infraestructura de los
Transportes de la Universidad Politécnica de Valencia), y José Cristobal
Serra Peris (Catedratico de Puertos y Costas del Departamento de Inge-
nieria e Infraestructura de Transportes de la Universidad Politécnica de
Valencia) han alegado que el proyecto no esta debidamente justificado
por las siguientes razones:

La ampliacion del puerto de Valencia no se basa en un estudio de
oferta/demanda bien justificado.

No se ha justificado la decision de ampliar inicialmente en Valencia en
lugar de hacerlo en Sagunto.

El horizonte temporal de la Ampliacién (2035), no coincide con el del
Plan Estratégico del Puerto (2015).

La superficie finalmente generada con la ampliaciéon excede en
200.000 m? a la te6ricamente necesaria.

La mejora de la eficiencia de la actividad portuaria y el aprovecha-
miento de las instalaciones existentes (linea de atraque y superficies),
podria ser suficiente para atender a la demanda futura hasta 2035, 1o que
hace innecesaria la ampliacién.

Falta de justificacion de la Ampliacion desde el punto de vista de eco-
nomia global. El impacto econémico no seria positivo si se tuviesen en
cuenta los costes de regeneracion de las playas y los danos causados al
turismo.

Plan de Accion Territorial del Litoral de la Comunidad Valenciana.

El Grupo Socialista del Ayuntamiento de Valencia, las asociaciones de
vecinos anteriormente mencionadas, y J. Ramén Medina Folgado (Cate-
dratico de Universidad de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes
de la Universidad Politécnica de Valencia), consideran que las previsiones
de las obras de ampliacion son incompatibles con el Plan de Accién Terri-
torial del Litoral de la Comunidad Valenciana.

Afeccion al paisaje.

Los alegantes mencionados en el anterior apartado consideran que las
obras de ampliacion implican un impacto severo en la calidad paisajistica
de la playa de la Malvarrosa, ya que no se ha tenido en cuenta el impacto
visual de las grias y almacenamientos.

Impacto sobre el trafico.

La Asociacion de Vecinos y Vecinas de Nazaret, la Federacion de Aso-
ciaciones de Vecinos de Valencia, y la Asociacion de Vecinos Nazaret
Unido consideran que se va a producir una sobrecarga de las vias de
comunicacion adyacentes al puerto como consecuencia del aumento del
trafico de camiones y contenedores, lo que va a producir un impacto
sobre los barrios proximos por la construccion de los viales que seran
necesarios para la futura conexion con la ciudad.

Patrimonio.

Segun la Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano, el estu-
dio de impacto ambiental integra la actuacién arqueoldgica efectuada en
un primer momento y recoge una propuesta de actuacién consensuada
con esta Direccion General, por lo que considera atendidas las condicio-
nes planteadas.

Alegaciones favorables.

36 escritos procedentes de asociaciones, empresas y otras organiza-
ciones se muestran claramente favorables al proyecto, manifestando la
conveniencia econémica, la oportunidad y la necesidad que representa la
ampliacion del Puerto de Valencia para la economia de la Comunidad
Valenciana.

5.2 Informacién complementaria solicitada al promotor.—Con fecha
27 de diciembre de 2006, la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental solicit6 informacion complementaria al promotor, en relacion
a los siguientes aspectos: incidencia de la actuacién sobre la calidad de
las aguas; incidencia sobre la atmoésfera y emisiones de CO,; valoracion de
afeccion del cambio climatico al proyecto; analisis comparativo de la
Ampliacion del Puerto de Valencia, la Ampliacién del Puerto de Sagunto,
y ampliacion conjunta de ambos puertos; afeccion a los recursos pesque-
ros, en concreto a la chirla y a la tellina; y afeccion a la dinamica litoral.
Dicha informacion se recibe el 30 de marzo de 2007, analizando el promo-
tor los aspectos indicados tal y como se indica en el apartado 6 de la pre-
sente declaracion.

5.3 Consultas sobre el estudio de impacto ambiental. Solicitud de
informes a organismos.—Paralelamente a la informacién solicitada al pro-
motor, con fecha 27 de diciembre de 2006 se solicitan informes sobre los
mismos aspectos anteriormente indicados, a la Direccién General para la
Biodiversidad, la Conselleria de Territorio y Vivienda de la Generalitat
Valenciana, la Direccion General de Costas y Puertos del Estado.

Con fecha 8 de febrero de 2007, 1a Direccién General de Costas adjunta
dos informes remitidos por el Grupo Socialista del Ayuntamiento de
Valencia, con el siguiente contenido:

Universidad Politécnica de Madrid: «Estudio preliminar comparativo
sobre las emisiones atmosféricas del transporte por carretera de las
industrias castellonenses a los puertos de Valencia y Sagunto».

Segun las conclusiones de este estudio preliminar, utilizar el puerto de
Sagunto en lugar del puerto de Valencia como destino de las mercancias
de las industrias castellonenses, tendria los siguientes efectos: se reduci-
rian considerablemente las emisiones de caracter local, evitando riesgos
para la salud de la poblacién de la zona; disminuirian las emisiones de
gases de efecto invernadero, lo que supondria una beneficio econémico
anual considerable en forma de ahorro de derechos de emision; y se pro-
duciria un ahorro considerable de gasoleo por afio (60.396 T).
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Universitat de Valencia y University of Oslo: «Repercusiones en las
playas del sur de la ampliacién del Puerto de Valencia».

La ampliacion del puerto de Valencia supondria un fuerte impacto en
las playas situadas al sur del mismo. El impacto no estaria tanto en rela-
cién con la trampa de sedimentos que supone el puerto (puesto que ya lo
es en la actualidad), sino con el incremento de la zona de sombra de
oleaje derivado de la pretendida ampliacion.

A su juicio, dada la envergadura de la obra proyectada, algunas playas
que en la actualidad presentan un equilibrio precario, desde el Perellonet
hacia Cullera, entrarian en una fase claramente recesiva.

Solucionar los problemas erosivos derivados de la pretendida amplia-
cién del puerto de Valencia con sucesivas regeneraciones artificiales de
playa seria muy costoso econémicamente y también tendria un elevado
coste ecoldgico.

Por tltimo, muestran su preocupacién ante la posible afecciéon a las
playas del Parque Natural de la Albufera de Valencia.

Con fecha 21 de febrero de 2007, 1a Conselleria de Territorio y Vivienda
de la Generalitat Valenciana indica que no se observan reparos al Plan
Director de Infraestructuras del Puerto de Valencia al encontrarse éste
contemplado en el Plan de Accion Territorial del Litoral, siempre que las
alteraciones ambientales que se produzcan como consecuencia de las
actuaciones planteadas sean favorablemente evaluadas.

La Direccion General para la Biodiversidad responde, con fecha 2 de
abril de 2007, indicando los siguientes aspectos:

El seguimiento de la afeccion a las playas situadas mas al sur, Arbre
Gros y Saler, debe incluir un estudio del impacto sobre aquellos habitat
relacionados con las mareas. Asimismo, debe incluir un analisis de la
influencia de la actuacion sobre el habitat prioritario 1120* Praderas de
«Posidonion- (Posidonia oceanicae).

En caso de precisarse extracciones de material «offshore» se compro-
bara que las localizaciones elegidas se encuentren alejadas de lugares
incluidos dentro de la Red Natura 2000.

La planificacion de las obras evitara la afeccion al LIC y ZEPA
«LAlbufera», estableciendo un calendario disenado en funcion de la avi-
fauna presente en la zona.

6. Integracion de la evaluacion.

6.1 Andlisis ambiental para seleccion de alternativas.—A partir de las
alternativas descritas en el apartado 1 de la presente declaracion, el estu-
dio de impacto ambiental aplicé un proceso de seleccién de la solucion
optima de desarrollo. El proceso se fundamenta en el estudio de las cua-
lidades de cada una de ellas por separado frente a los factores de deci-
si6n: incidencia ambiental, capacidad, grado de abrigo, accesibilidad
terrestre y maritima, facilidad constructiva, posibilidad de ejecucién por
fases, y coste de construccién. A continuacion, se sometieron a un anali-
sis comparativo.

Una vez realizada la comparativa, el estudio de impacto ambiental
optd por la Alternativa 4, al tener una incidencia ambiental menor ya que
considera que no afecta a las playas situadas al sur del puerto. Por otro
lado, la capacidad es suficiente para absorber la demanda prevista, ade-
mas de presentar una operatividad y accesibilidad maritima aceptable.
Finalmente, la alternativa escogida presenta una menor necesidad de
aporte de materiales de relleno y un coste inferior.

6.2 Principales impactos de la alternativa elegida:

Justificacion del proyecto.

La respuesta del promotor a las alegaciones, que consideraban que el
proyecto no esta debidamente justificado han sido:

Justificacion de los analisis de oferta y demanda.

Las previsiones de trafico se han basado en el documento publicado
en 2004 por Puertos del Estado (Ministerio de Fomento): «Analisis y pre-
vision de los traficos del sistema portuario espariol». Se establecen para
el Puerto de Valencia, en relacion al trafico de contenedores, las siguien-
tes previsiones:

2006 2007 2010 2020

Contenedores equivalentes miles de
TEU'S oot 2.186 | 2.710 | 3.279 | 4.971

Justificacion de decisién de ampliar inicialmente en Valencia en vez de
hacerlo en Sagunto.

Seria contraproducente para la politica de fidelizacién de atraccion de
navieras, y supondria un elevado riesgo de desvio de trafico a puertos
competidores con capacidad operativa para recibirlos.

El Plan Estratégico (2001-2015) de la Autoridad Portuaria de Valencia,
tras analizar las opciones de funcionamiento del sistema Valencia/Sagunto

y, partiendo de la base de ampliacion de ambos puertos, seleccioné el
modelo de «puertos complementarios» orientados a distintos tipos de
trafico frente al modelo de «puertos multifuncion» con ofertas y servicios
similares.

El modelo seleccionado orienta el Puerto de Valencia al contenedor
interoceanico mientras que el Puerto de Sagunto queda inicialmente des-
tinado a traficos complementarios: mercancia general no contenerizada,
graneles, automéviles, trafico ro-ro, etc.

El horizonte temporal de la Ampliacién (2035), no coincide con el del
Plan Estratégico del Puerto (2015).

La elaboracion del Plan Estratégico del Puerto se inicié en 2003, y es
entonces cuando se decidi6 fijar el horizonte temporal del Plan Direc-
tor en 2035, ya que previsiblemente las obras entrarian en servicio
en 2010/2011, y no tendria sentido que su capacidad se agotara en 2015 al
cabo, Unicamente, de 4 anos de servicio.

La superficie finalmente generada con la ampliaciéon excede en
200.000 m? a la tedéricamente necesaria.

El trazado de diques, los condicionamientos de maniobrabilidad de los
buques, asi como las caracteristicas fisicas necesarias para la operativi-
dad de los muelles, establecen una serie de condicionantes en el momento
de diseno del puerto que impiden el ajuste exacto a las necesidades teori-
cas planteadas.

La mejora de la eficiencia de la actividad portuaria y el aprovecha-
miento de las instalaciones existentes (linea de atraque y superficies),
podria ser suficiente para atender a la demanda futura hasta 2035, 1o que
hace innecesaria la ampliacion.

Los analisis han sido llevados a cabo durante la tramitacién del Plan
Director de Valencia y han sido refrendados por Puertos del Estado.

Las cifras de ratio por metro lineal de atraque y capacidad potencial
propuestas en la alegacion de J. Ramén Medina Folgado, Catedratico de
Universidad de Ingenieria e Infraestructura de los Transportes de la Uni-
versidad Politécnica de Valencia, no se adecuan a la realidad del funciona-
miento de los puertos similares al de Valencia.

Existen limitaciones de rendimiento que pueden deberse a factores
tales como calados escasos, forma en planta irregular, anchura escasa o
accesos restrictivos. En el caso del Puerto de Valencia no es posible pre-
tender los mismos rendimientos en terminales especificamente disenadas
al efecto que con otras que reutilizan muelles antiguos.

Falta de justificacion de la Ampliacion desde el punto de vista de eco-
nomia global. Utilizacién de recursos publicos para beneficio privado.

El estudio de impacto ambiental, en su anejo 13, analiza el previsible
impacto socioeconémico de la ampliaciéon asi como los costes deriva-
dos de la No-Ampliacién. Se destaca que, de no realizarse una amplia-
cion de la infraestructura portuaria al servicio del comercio exterior,
dado el previsible incremento del trafico en el hinterland de Valencia-
port, se generaran incrementos de los costes de transporte terrestre que
soportan las mercancias, existiendo un riesgo evidente de pérdida de
exportaciones e importaciones, ya que en muchos casos los sectores del
«hinterland» compiten en el ambito internacional via costes, y los incre-
mentos en los mismos pueden llegar a ser elementos determinantes de
la pérdida de mercados.

Plan de Accion Territorial del Litoral de la Comunidad Valenciana.

Durante el tramite de informacion puiblica del Plan de Accién Territorial
del Litoral de la Comunidad Valenciana, la Autoridad Portuaria de Valencia
solicité la reconsideracion de la afirmacion en que se manifiesta que el
puerto, a largo plazo, no deberia crecer mucho mas por su afecciéon ambien-
tal. Finalmente, la Consejeria de Territorio y Vivienda decidié que el limite
al crecimiento del puerto estara en su afeccion medioambiental.

En el apartado 5.3 de la presente declaracion se ha incluido la contes-
tacion de dicha Consejeria, en la que considera que el proyecto se ajusta
al Plan de Accion Territorial del Litoral de la Comunidad Valenciana.

Espacios naturales protegidos.

El limite norte del LIC «LiAlbufera» en su parte marina esta a unos
3.400 m al sur del Puerto de Valencia, por lo que el estudio de impacto
ambiental concluye que se encuentra a una distancia suficiente como
para no verse afectado de forma directa.

Segun el estudio hidrodinamico, incluido en el estudio de impacto
ambiental, las plumas de dispersién de finos tendran una dimension con-
siderable, pero en ningin caso llegaran hasta el LIC marino de la Albu-
fera.

La situacién actual en las playas situadas al sur del puerto, en las que
se esta produciendo un proceso regresivo, no se vera modificada. No
obstante, el promotor contempla el seguimiento de la evolucién de la
linea de costa en las playas situadas al sur del puerto.

Afeccion a la dinamica litoral.

Segun el promotor, es inevitable que no exista variacién alguna sobre
la playa de la Malvarrosa, dado que el basculamiento de la playa esta
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condicionado por la ubicacion del extremo de la primera alineacién de
nuevo dique exterior, y la consecucién de los anchos de zona de opera-
cién y de agua necesario requeria avanzar hacia el norte la ampliacion
del Puerto.

En el disefio de la planta final de obras se limit6 el avance del dique
exterior de abrigo y de las explanadas hacia el este para no superar la
alineacion NE de las infraestructuras ya existentes. Esta limitacion en el
diseno se introdujo, segun el promotor, con el fin de minimizar variacio-
nes en las incidencias de oleaje y corrientes sobre las playas del sur, con
lo que es de esperar que las afecciones sobre estas playas sean mini-
mas.

El estudio de impacto ambiental dispone de medidas correctoras
siguiendo las recomendaciones de la Direccion General de Costas.

Playa de la Malvarrosa: se desecha la construccion de espigones o
diques de defensa en la propia playa. El seguimiento de la playa se
realizara durante un periodo de cinco anos después de finalizar las
obras exteriores; si se observa que el basculamiento en el extremo
sur de la playa excede los 110 m previstos en las obras del Nuevo
Canal de Acceso a la Darsena Interior, se reubicara el material exis-
tente en la playa Malvarrosa o la playa Pinedo. Se incluira en el pre-
supuesto una partida que cubra la posibilidad de realizar una aporta-
cién de 185.000 m?.

Obras al sur del puerto: se ha elaborado una propuesta de regenera-
cién de la playa de Pinedo conjuntamente con la Demarcacion de Costas
de Valencia, incluyendo remodelacién y prolongacion de espigones hasta
los 35 m y aportacién de arena de 59.000 m?.

Analisis de la evolucion de las playas del sur: el estudio de impacto
ambiental propone un seguimiento de las playas entre el Puerto y el Arbre
de Gos, incluyendo: control batimétrico, seguimiento de la dinamica litoral.

Material de dragado y rellenos.

El estudio de impacto ambiental incluye una caracterizacion del mate-
rial de dragado siguiendo las Recomendaciones para la gestion del mate-
rial de dragado en los puertos espanoles del CEDEX. En vista de los
resultados, concluye que todo el volumen de dragado esta compuesto por
materiales de categoria I. Todas las muestras presentan niveles bajos de
contaminantes, que admiten su vertido al medio marino, en una zona
apropiada, sin otro efecto que la dispersion de finos.

El estudio de impacto ambiental incluye las siguientes medidas desti-
nadas a minimizar el efecto de la dispersion de finos:

Se utilizara el sistema de dragado en el que se asegure la menor puesta
en suspension de los materiales sedimentarios, de forma que se reduzca,
la maximo posible el area de impacto por enterramiento y por disper-
sion.

Se dispondran barreras antidispersion, que delimitaran la zona de dra-
gado para las operaciones de dragado y vertido.

Afeccion a la fauna y flora marina.

Segun el estudio de impacto ambiental, practicamente ya no existe
pradera de «Posidonia oceanica» en la zona de estudio, identificando
principalmente restos de mata de rizomas y ocasionalmente la presen-
cia de tan sélo algunas pequeiias manchas de dicha comunidad al norte
de la actuacion. La Direccién General de Biodiversidad del Ministerio de
Medio Ambiente senala la presencia de manchas algo mayores y en un
estado de conservacion mejor a escasos tres kilometros de la actuacion,
concretamente al sur, en la franja marina del LIC de «L'Albufera».

En relaciéon con los impactos sobre las comunidades bentonicas
marinas, el estudio de impacto ambiental senala que en la fase de cons-
truccién se producird una pérdida directa de unas 167 hectareas de
fondos marinos, representadas tanto por comunidades de fondo blando
como por otras de fondo duro. Senala el hecho de la mayor reversibili-
dad de la desaparicién de las comunidades de fondos blandos, debido a
que no se producira un cambio en la naturaleza del sedimento e irrever-
sibilidad de la desaparicion de las comunidades de coraligeno, dado que
los dragados sobre el mismo produciran un cambio sobre la naturaleza
de los fondos, que seran substituidos por fondos de materiales sueltos,
que probablemente sean recolonizados por otras comunidades de fon-
dos blandos.

El estudio de impacto ambiental considera que durante la fase de
obras no se prevén afecciones sobre los recursos pesqueros, dado que
las especies afectadas son moéviles y pueden desplazarse a otras zonas.

No obstante, se propone un seguimiento de la evolucién de las captu-
ras, y en caso de detectarse una disminucién considerable, se crearan
arrecifes artificiales en zonas cercanas sobre fondos sedimentarios,
recreando condiciones favorables.

Para mitigar las posibles afecciones que podrian producirse sobre
los recursos marisqueros durante la aplicacion de las medidas correcto-
ras en las playas la informaciéon complementaria contempla las siguien-
tes medidas:

Investigacion, previa a las labores de dragado y vertido, destinada a
cartografiar la situacion de los bancos de tellina y chirla, y con ello dirigir
esas operaciones.

Realizar la extraccién y el vertido de sedimento en zonas inmediata-
mente superiores a la cota cero para que se realice la distribucién progre-
siva por parte del oleaje.

Calidad de las aguas.

Segun el estudio de impacto ambiental se producira, durante la fase
de explotacion, una disminucién de la tasa de renovacion en el interior
de la nueva darsena, siendo esta zona la mas afectada por el desarrollo
del proyecto. No se produce afeccion sobre las demas darsenas y zonas
externas.

En la actualidad el puerto cuenta con un Plan Interior de Contingen-
cias por contaminacion maritima accidental de hidrocarburos, y un Sis-
tema de Gestion Medioambiental. Ambos instrumentos se haran extensi-
vos a las nuevas instalaciones.

Por lo que se refiere a la analitica a realizar, incluida en el plan de
seguimiento, el promotor informa en su respuesta a las alegaciones que se
han propuesto aquellos compuestos que, o bien se encuentran en los sedi-
mentos, o en los andlisis de agua realizados, o son descriptores de la
situacion de la calidad del agua de la zona. Por ello, no se han incluido
compuestos tales como metales pesados o hidrocarburos.

En lo referente a la afeccion sobre las instalaciones de vertido, informa
que con motivo de las obras del Nuevo Canal de Acceso a la Darsena Inte-
rior se redacté un proyecto de un nuevo emisario y un nuevo aliviadero
del Cabanyal, considerando los estudios de evolucién de la playa para
evitar su obstruccion y se realizaron los correspondientes estudios de
dispersion del vertido, por lo que propone que la necesidad de un nuevo
proyecto y nuevos estudios queden a criterio de la Autoridad Ambiental
correspondiente.

Afeccion al paisaje.

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio paisajistico, en el
que se llega a la conclusion de que la ampliacién supondra un impacto
durante la fase de explotacion, que se vera mitigado por las siguientes
razones:

La ampliacién del puerto actual no contrasta ni geométrica ni cromati-
camente con el medio circundante al constituir un anadido al puerto
existente.

La situacion encajada de la playa de la Malvarrosa entre la ciudad y el
puerto, y el hecho de no existir una ocupacion directa, hace que la futura
situacion no sea peor que la actual en este aspecto.

Este impacto se ve mitigado por la distancia de las obras respecto a los
posibles observadores (3,8 km).

Por otro lado, el estudio de impacto ambiental contempla la disposi-
cién de las instalaciones portuarias de forma que minimice el impacto
paisajistico. Asimismo, se incluirdn criterios de apantallamiento y som-
breado en el ajardinamiento.

Contaminacion atmosférica. Impacto sobre el trafico.

La informacién complementaria remitida por el promotor informa
que, tanto en la fase de ejecucion como en la fase de explotacién, la red
de accesos terrestres al Puerto permite al trafico pesado llegar al interior
del mismo a través de la V-30, sin necesidad de circular por el viario
urbano.

La Autoridad Portuaria de Valencia considera que, si bien el trafico de
pesados con destino al puerto es significativo frente al de pesados totales,
este trafico queda diluido en el total del trafico.

Por otro lado, el promotor informa que el 73% de camiones que accede
al puerto de Valencia tiene origen/destino mas préximo a Valencia que a
Sagunto, por lo que las emisiones de CO, son menores si el trifico de
contenedores se realiza desde el puerto de Valencia.

7. Condiciones al proyecto: Medidas preventivas y correctoras.—Debe-
ran incorporarse al proyecto las medidas propuestas por la Direccion
General para la Biodiversidad, recogidas en el apartado 5.3 de la presente
declaracion, cuyas consideraciones mas significativas son:

El seguimiento de la afeccion a las playas situadas mas al sur, Arbre
Gros y Saler, debe incluir un estudio del impacto sobre aquellos habitat
relacionados con las mareas. Asimismo, debe incluir un analisis de la
influencia de la actuacion sobre el habitat prioritario 1120* Praderas de
«Posidonion» (Posidonia oceanicae).

En caso de precisarse extracciones de material «offshore» se compro-
bara que las localizaciones elegidas se encuentren alejadas de lugares
incluidos dentro de la Red Natura 2000.

La planificacion de las obras evitara la afeccion al LIC y ZEPA
«LAlbufera», estableciendo un calendario disefiado en funcién de la avi-
fauna presente en la zona.
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Las actuaciones a desarrollar no contravendran los objetivos del Plan
Rector de Uso y Gestiéon (PRUG) del Parque Natural de LI Albufera, apro-
bado por Decreto 259/2004, de 19 de noviembre.

Se debera ampliar el listado de los parametros a controlar en el segui-
miento de salida de las aguas, segin solicita la Direccion General de
Calidad Ambiental de la Consejeria de Territorio y Vivienda de la Genera-
litat Valenciana. Todo vertido que se realice a través de las conducciones
de vertido de la red de saneamiento y pluviales de las nuevas explanadas
ganadas al mar, en dominio publico portuario, deberan contar con la
autorizacion de la administracién competente, otorgada en base a la legis-
lacién aplicable, sin perjuicio de la autorizaciéon de dominio publico
portuario que, en su caso, otorgara la Autoridad Portuaria (art. 60 de la
Ley 27/1992, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante).

Se estudiara la potencial afeccién del proyecto sobre el transporte y
dispersion del vertido del emisario submarino del Cabanyal. De los resul-
tados de ese estudio debera presentarse el nuevo disefno de las instalacio-
nes de vertido para que sean aprobados por la Consejeria de Territorio y
Vivienda de la Generalitat Valenciana, como érgano competente en la
autorizacién de esos vertidos.

Con las conclusiones del seguimiento previsto en el Plan de Vigilancia
Ambiental en cuanto a la potencial afeccién a la dindmica litoral del pro-
yecto, se propondran las medidas correctoras pertinentes para evitar la
regresion o el exceso del basculamiento de las playas situadas tanto al
norte como al sur de la actuacién. Estas medidas se recogeran en un pro-
yecto especifico promovido por la Autoridad Portuaria de Valencia y
sometido, si procede, al procedimiento de evaluacion de impacto ambien-
tal, segin lo establecido en el R.D.L. 1302/1986, de 28 de junio, de Evalua-
cién de Impacto Ambiental. Dicho proyecto debera ser aprobado por la
Direccién General de Costas.

Si de los estudios previstos en el Plan de Vigilancia Ambiental, se
detectara una afeccién a la biocenosis y recursos pesqueros del ambito
del proyecto y especialmente a la actividad marisquera de la Chirla (Cha-
melea gallina) y la Tellina (Donax trunculus), se presentara proyecto
especifico de medidas correctoras ante el organismo competente, e infor-
mado favorablemente por la Direccion General de Pesca de la Consejeria
de Agricultura, Pesca y Alimentacion de la Generalitat Valenciana.

Si de la aplicacion del Plan de Vigilancia Ambiental se detectara la
posible afeccion a las praderas de «Posidonia oceanica» presentes en el
ambito del estudio por las operaciones de dragado y relleno, con la conse-
cuente pluma de turbidez, se suspenderan las actuaciones y, de acuerdo

con la Direccién General de Costas, se aplicaran las medidas correctoras
necesarias para evitar ese impacto.

8. Especificaciones para el seqguimiento ambiental.—El estudio de
impacto ambiental contiene un programa de vigilancia ambiental con el
objetivo de velar por el cumplimiento de las medidas correctoras y verifi-
car su eficacia, asi como identificar posibles impactos ambientales no
previstos, elaborando las oportunas medidas correctoras.

Este programa de vigilancia ambiental incluye: vigilancia de la evolu-
cion de la playa de la Malvarrosa y de la playas al sur del puerto, segui-
miento de la calidad de las aguas y seguimiento del dragado, seguimiento
de la biocenosis marina y recursos pesqueros, estudio previo del patrimo-
nio arqueoldgico, vigilancia de los niveles fénicos y de la contaminacion
atmosférica.

Se acordara con la Direccion General de Costas, previo al inicio de las
obras, las caracteristicas y duracion del Plan de Vigilancia en relaciéon a la
potencial afeccién del proyecto en la dinamica litoral y, por ello, tanto en
la playa de la Malvarrosa, situada al norte de la actuacién, como en las
situadas al sur de la misma. En este sentido, el ambito de estudio de las
playas situadas al sur de la actuacion sera delimitado por el citado orga-
nismo estatal.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica
la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de fecha 27 de julio de 2007, formula declaracién de impacto ambiental
favorable a la realizacién del proyecto Ampliacion del puerto de Valencia
(Valencia) concluyendo que siempre y cuando que se autorice en la alter-
nativay en las condiciones anteriormente senaladas, que se han deducido
del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio
ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico y se comunica a Autoridad Portuaria de Valen-
cia para su incorporacioén al procedimiento de aprobacién del proyecto,
de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 30 de julio de 2007.-El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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